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BOUWEN IN DE BIJLMER
Tekst: Marijke Beek
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Hoofdwerkplaats Rail 
van het Gemeentelijk Vervoer Bedrijf

Ze staan een beetje achteraf en vallen daardoor niet echt op, maar vanuit de metro zijn ze 
goed te zien: de Hoofdwerkplaatsen voor de metro en de tram. Ze staan net ten noorden 
van Bijlmerweide Noord en liggen binnen de gemeente Diemen. Vooral de futuristisch aan
doende tramwerkplaats valt op; het gebouw heeft iets weg van een circustent. De functie 
van het complex is niet meteen duidelijk, totdat het gebied erachter in beeld komt: een 
rangeerterrein met trams en metro’s! 
De Hoofdwerkplaats Rail, zoals het complex als geheel nu heet, is niet openbaar toegan 
kelijk. Maar met een afspraak kunnen we naar binnen, later op de middag, als werkzaam
heden die gevaar kunnen opleveren, klaar zijn.

Provincialeweg 24 Diemen 

Geschiedenis van de Hoofd ‐
werkplaatsen metro en tram

Metro
Al in 1966 werd het huidige terrein in 
Diemen gereserveerd voor de Lijnwerk ‐
plaats metro, dus ruim voordat de me ‐
tro in oktober 1977 in gebruik werd ge ‐
nomen. Kort daarvoor had de gemeente 
Amsterdam definitief besloten het ter ‐
rein van Diemen te kopen. Keer op keer 
werden rapporten opgesteld over de 
voor en nadelen van diverse terreinen. 
Vanwege de ligging, de vorm van het 
terrein en de afmetingen ervan, bleef 
Diemen uiteindelijk toch favoriet en 
werd de knoop doorgehakt.
De Hoofdwerkplaats metro is in 1978 
geopend, een jaar na de ingebruikname 
van de metro zelf. Hier krijgen metro ‐
stellen vooral groot onderhoud. Erachter 
ligt een emplacement waar het mate ri ‐
eel kan worden opgesteld. In eerste in ‐
stantie was de bedoeling dat het ge ‐
bouw alleen gebruikt zou worden voor 
rijtuigonderhoud, maar tijdens de 
bouw periode werd het ontwerp zo 
aangepast dat het hele technisch bedrijf 
inclusief administratie er een plek kon 
krijgen. De eerste verdieping werd als 
kantoorruimte ingericht. 
In 1982 was het kantoorpersoneel ver ‐

dubbeld, zodat het GVB ervoor koos om 
een tweede verdieping op het kantoor ‐
gebouw te zetten. Gevolg van de snelle 
groei was ook dat meermalen tijdelijke 
loodsen en aanbouwen werden ge ‐
plaatst. In 2012 is uiteindelijk de werk ‐
plaatshal vergroot aan de noordzijde. 
Deze uitbreiding, naar ontwerp van 
Zwarts Jansma Architecten, is geschikt 
voor de 120 meter lange M5 metro’s.

Tram
Al in 1975 werd duidelijk dat de werk ‐

plaats van de tram in de Tollensstraat 
uit de dichtbebouwde buurt zou moeten 
verhuizen. Na lang wikken en wegen is 
in 1988 ook voor de tram de locatie in 
Diemen aangewezen, naast de Hoofd ‐
werkplaats metro. In het archief van 
het GVB is hierover een uitgebreide 
brief wisseling te vinden. Ook zijn toen 
over zichten gemaakt van alle werk ‐
zaam  heden binnen de werkplaats, om 
hel der heid te krijgen over de benodigde 
ruimtes in de nieuwbouw.
In het programma van eisen (1993) 

Werkplaatshal van de Lijnwerkplaats metro in 1978. Uit: Ons Amsterdam, 1979
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werd het zogenaamde luchtkussen 
transportsysteem centraal gesteld, een 
manier om tramwagons gemakkelijk te 
kunnen verplaatsen op een plat en 
groot, rond kussen. Volgens de ‘ge ‐
bouw filosofie’ zou de te bouwen hal 
moeten bestaan uit identieke modules, 
gerangschikt rond een centraal ran geer ‐
vlak voor het luchtkussentransport. Dus 
een grote ruimte met een kolom vrije 
vloer en niet een sporenplan zoals bij de 
metro. Die openheid is er inder daad 
gekomen. Zelfs het soort con struc tie 
werd al vastgelegd. Verder werd ge ‐
vraagd om een gebouw met een eigen ‐
tijds uiterlijk, sober, functio neel en ge ‐
makkelijk aanpasbaar.
Het gebouw is geopend in 1996, maar 
van het luchtkussentransport was in ‐
middels afgezien. De werkplaats werd 
bereikbaar via een enkelsporige tram ‐
baan vanaf het eindpunt van lijn 19 in 
Diemen. Sinds 2012 vormen beide 
werk plaatsen in feite één geheel onder 
de naam Hoofdwerkplaats Rail.

Ontwerp van beide gebouwen
Vanaf de Provincialeweg gezien staat 
links de opvallende Hoofdwerkplaats 
tram, en rechts  veel onopvallender  
het grijswitte gebouw van de metro 
met een ronde portiersloge op de hoek.

Metro
De lijnwerkplaats voor de metro is ont ‐
worpen door Sier van Rhijn en Ben 
Spängberg, die werkten voor de Dienst 
Publieke Werken. Vooral Van Rhijn had 
toen al bekendheid als o.a. de architect 

van het Mozeshuis naast de Mozes en 
Aaronkerk en diverse gebouwen in het 
zuiden des lands. De metrostations uit 
de jaren zeventig en de hele infra struc ‐
tuur van de Oostlijn zijn ook van hun 
hand. Het materiaal grijze betonsteen, 
de met de trappen mee verspringende 
betonnen borstweringen en de ron din ‐
gen hier en daar zijn direct herkenbaar 
als familie van de toegangsgebouwtjes 
van de metro.
De lijnwerkplaats bestaat uit twee de ‐
len: de grote werkplaatshal (90x32 m) 
en een kleiner deel haaks erop, met 
werkplaatsen, kantoren en een maga ‐
zijn. Hierboven bevinden zich de kan ‐
toren, en een kantine met een fraaie 
luifel op het grote dakterras. 

Op deze vleugel is naderhand uit ruim ‐
tegebrek helaas een extra verdieping 
gezet, met witte gevels. Niet alleen is 
het er niet fraaier op geworden, maar 
ook werd het gebouw te zwaar voor de 
fundering. Daardoor zijn beide kantoor ‐
verdiepingen sinds zomer 2023 geslo‐
ten. Van oorsprong was het een sober 
maar mooi samenhangend gebouw met 
een halfronde uitstulpende entreehal, 
de lange luifel op het dakterras en een 
opvallende noodtrap naar het terras als 
blikvangers. De extra verdieping en an‐
dere wijzigingen in de gevels hebben er 
een onsamenhangend gebouw van ge‐
maakt.
Aan de werkplaatshal is veel minder 
ver anderd, die is op een passende ma ‐
nier uitgebreid.

Tram
De hoofdwerkplaats van de tram is 20 
jaar later ontworpen, met een hightech 
uitstraling en dus met een totaal ander 
aanzien dan de buurman. Het is een 
groot vierkant gebouw, dat is opge‐
bouwd uit vierkante modules en met 
een open vierkant in het midden.
Het meest opvallend is de draagcon‐
structie want die staat voor een groot 
deel buiten het gebouw. Zestien eenhe‐
den van steeds vier gekoppelde stalen 
kolommen met kabels eraan dragen het 
dak. Zij torenen hoog boven het ge‐
bouw uit, waardoor het iets wegheeft 
van een circustent. 

Deze constructie werd in het program‐
ma van eisen al gevraagd, omdat die de 
binnenruimte flexibel maakt en vrij‐
houdt van obstakels.
Bouwtekeningen van de werkplaats 
konden helaas niet worden bekeken 
want het bouwarchief in Diemen is al 
maanden gesloten. Gelukkig is in het 
Amsterdamse Stadsarchief een kopie 
van de bouwaanvraag wel toegankelijk, 
met daarop de naam van de architect: 
Ponsen S.M.A.R.T in design B.V. uit 
Ankeveen. Over dit bureau is zo goed 
als niets terug te vinden. Wel wordt 
duidelijk dat diverse ingenieursbureaus 
al het nodige werk hadden gedaan 
voordat de architect de constructie ver‐
der vorm ging geven.

De werkplaatsen binnen
Binnen worden we rondgeleid door Le‐
on Schrage, manager Groot Onderhoud 
bij Railmaterieel en Juan Patino, mana‐
ger Lijnwerkplaats Metro. Het is duide ‐
lijk dat ze trots zijn op de Hoofdwerk ‐
plaats en dat ze er graag werken. Net 
als de meeste van de in totaal ca. 475 
werknemers, waarvan trouwens minder 
dan de helft werkzaam is bij hun afde‐
ling Railmaterieel. Het verloop van het 
personeel is heel laag. Regelmatig gaat 
er iemand met pensioen die zo’n 40 jaar 
bij de GVBwerkplaats heeft gewerkt.

Tram
Eerst bezoeken we de werkplaats tram, 
waar groot onderhoud en schadeherstel 
wordt gedaan aan de 155 combino’s die 
nu in de stad rondrijden. Direct achter 
de hoofdingang is het magazijn. Hier 
liggen onderdelen, soms zelf gemaakt, 
soms gekocht. Wielen spelen er de 
hoofdrol, oude en nieuwe wielen, scho‐

Hoofdwerkplaats tram in aanbouw, uit kwartaalrapportage 1995 GVB, Stadsarchief Amsterdam
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Achtergevel van de uitbreiding van de metrowerkplaats, gezien vanaf het rangeerterrein. 
Rechts de voormalige verkeerstoren, thans werkruimte voor personeel van onderaannemers.

Werken aan de metro op drie niveaus

Dagelijkse planlijst van de werkplaats 

Onze rondleiders Leon (l) en Juan(r)

ne en vuile wielen, wielen alleen of tot 
wielstel gekoppeld. Ze worden in de 
werkplaats gerepareerd, (weer) rond 
gemaakt, opgetild, verplaatst en weer 
bevestigd.
De zestien werksporen achter het ma ‐
ga zijn liggen allemaal naast elkaar, ie‐
der met specifieke eigenschappen. Het 
spoor waar trams worden schoongespo‐
ten heeft een vlakke vloer en een af‐
scheiding rondom. Het spoor waar met 
schadelijke stoffen wordt gewerkt is 
goed afgedicht en van afzuiging voor ‐
zien. De sporen waar reparaties en on‐
derhoud worden gedaan hebben vaak 
een werkkuil om ook onder de tram te 
kunnen werken.
Er is maar één toevoerspoor naar de 
zestien werksporen in het gebouw. Om 
een groot rangeerterrein met vele wis‐
sels te vermijden is voor het verplaatsen 
van de rijtuigen gekozen voor een bui‐
ten het gebouw staande ‘traverse’, in 
plaats van het ooit voorgestelde lucht‐
kussen binnen het gebouw. Het is een 
installatie waar een voertuig in kan 
rijden vanaf het toevoerspoor. De tra ‐

verse staat op zijn eigen rails en kan 
zijdelings voor het gewenste werkspoor 
worden gereden. Het voertuig kan op 
die wijze voor een gewenst spoor wor ‐
den ‘afgezet’ en uit de traverse op het 
gewenste werkspoor worden gereden.
Een belangrijk onderdeel van het werk‐
proces is de logistiek van materieel en 
personeel, aldus Leon. Wie werkt waar‐
aan, wanneer en waar, en hoe wordt de 
uitval van materieel opgevangen? Het is 
een grote puzzel waarin alles met alles 
samenhangt. 

Metro
In de oorspronkelijke werkplaats waren 
er vier (en later vijf) sporen binnen de 
werkplaatshal en twee  langere  paral‐
lel eraan buiten (zie plattegrond hierbo‐
ven). Naderhand zijn deze twee sporen 
ook overkapt. De meeste sporen heb ‐
ben een werkkuil voor motorisch en 
mechanisch onderhoud onder de metro. 
Op andere kan op drie niveaus tegelijk 
worden gewerkt: onder de metro, in de 
metro zelf en boven op de wagons. Er is 
ook een ondervloerse hefinstallatie om 

metrostellen in zijn geheel op te tillen.
Veiligheid gaat daarbij boven alles. Er 
zijn valbeveiligingsinstallaties met een 
beweegbaar bordes als er bovenop een 
voertuig wordt gewerkt, rode lampjes 
als er stroom op het voertuig staat, en 
hekjes die dicht blijven als de situatie 
niet helemaal veilig is. 
Bijzonder is ook de huidige werkplek 
van de rangeerder die op een zee van 
schermen het rangeerterrein in de 
gaten houdt. 

Bereikbaarheid voor metro’s en 
trams
De metro’s (er zijn er nu 89) komen op 
het rangeerterrein via metrostation Die ‐
menZuid. Vanaf station Verrijn Stuart‐
weg loopt ook een voetbrug over het 
rangeerterrein naar het bedrijventer ‐
rein.
Het terrein is voor trams vrij lastig 
bereikbaar. Vanaf het eindpunt van Lijn 
19 is een enkelspoor aangelegd naar de 
werkplaats. Het is het zwakke punt van 
de werkplaats, zegt Leon, want als er 
iets aan de hand is op de Middenweg 
kan geen tram hen meer bereiken. Ge‐
middeld komen en gaan er zo’n drie 
trams per dag via het spoor en over de 
brug over de Weespertrekvaart. 

En tenslotte...
Hopelijk bedenkt het GVB zich en wordt 
de extra kantoorverdieping weer verwij ‐
derd. Zodat de verdieping met kantoren 
en kantine weer gebruikt kan worden, 
de straatgevel er weer veel beter uitziet 
en er weer werknemers op het terras 
kunnen zitten.
En misschien kijkt u na het lezen van dit 
artikel anders naar dit interessante 
com plex dat bijna onze buurman is.
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Straatgevel van lijnwerkplaats metro in aanbouw, 1978. Links de luifel op het dakterras. 
Foto: Hans Jan Dürr, Flickr  lijnwerkplaats metro1978002

Straatgevel in 2021, met opgebouwde ‘witte’ tweede verdieping. Het gebouw heeft zijn eenheid 
verloren. (Streetview)



Achtergevel van de uitbreiding van de metrowerkplaats, gezien vanaf het rangeerterrein. 
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Hoofdwerkplaats tram, gezien vanaf de loopbrug over het rangeerterrein
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Wielen in het magazijn van de tramwerkplaatsOnze rondleiders Leon (l) en Juan(r)

De rangeerder als spin in het web


